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01. INTRUDUCAU
1.1 Tema

1.2 Delimitacéo do tema
1.3 Sitio
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1.1 TEMA

Requalificacdo da Estacdo Rodoviaria de Santa Rosa.

1.2 DELIMITACAO DO TEMA

Projeto arquitetdnico de Requalificacdo da Estacéo
Rodoviaria da cidade de Santa Rosa/RS, com finalidade
de atender as necessidades de transporte e ocupacéo do
local, proporcionando melhores condicées de seguranca,
conforto e acessibilidade.

1.3 SITIO

A Estacdo Rodovidria estd localizada na Rua Borges
Fortes, 763 no Centro da cidade de Santa Rosa na
regido Noroeste do estado do Rio Grande do Sul. Zona
urbana de Ocupacéo Prioritaria - ZOPT.

BRASIL

Q

RIO GRANDE DO SUL

Q v

SANTA ROSA
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1.3.1 DEMARCACOES SITIO

0 lote possui uma area de 2880,09m2, situa-se na Delimitac&o do sitio e entono imediato.
zona central do municipio a cerca de 2,9 Km da Principais tipos de uso: comercial e
entrada da cidade. residencial.

QS LEGENDA:
itio.
. @ Acesso & cidade. © Estacso Rodovisria © 4P - Automéveis
ACESSO A CIDADE S mmPercurso acesso 3 cidade 2,9 K. © Hotel Rigo © Color Tintas Distribuidora
= w Percurso acesso 3 RS-344, 2 Km. © usss @ Noroeste computadores
2 mm Demarcagdo RS-344. @ 0donto Excellence © Realce Noivas
Figura 04: Implantacéo do Sitio e distancias. Figura 05: Delimitacdo do Sitio e entorno imediato.

Fonte: Google Earth 2023, adaptado pela autora, 2024. Fonte: Google Earth 2023, adaptado pela autora, 2024.
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1.3.2 VISUAIS SITIO

R. Alm. Cabral




02. OBJETIVOS

2.1 Geral

2.2 Especificos

2.3 Publico-alvo

2.4 Resultados esperados
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2.1 0BJETIVO GERAL

Desenvolver um projeto arquitetdnico, urbanistico e
paisagistico a nivel de anteprojeto de uma Estacéo
Rodovidria em um espaco publico de gestdo privada.

2.2 OBIETIVOS ESPECIFICOS

« Criar espacos de espera em que as pessoas sintam-se
seguras e dos quais seja facil observar a chegada do
seu Onibus;

*Melhorar o espaco de embarque e desembarque;

«Melhorar a mobilidade urbana do local, com ajustes
necessarios no trafego das imediacdes, trazendo mais
seguranca para os pedestres, motoristas e usudrios da
rodovidria e seu entorno;

*Proporcionar ~ maior  conforto  aos  usudrios,
principalmente aos portadores de necessidades
especiais;

«Agregar novos usos e servicos, que atendam as
necessidades dos usudrios.

FONTE: Autora, 2024.



2.3 PULICO-ALVO

0 publico-alvo abrange a populacio local e regional. A
proposta visa atender:

* Clientes e passageiros;

* Motoristas e companhias de 6nibus;
* Comerciantes e lojistas;

* Funcionarios.

2.4 RESULTADOS ESPERADOS

A concepcdo de uma proposta arquitetdnica,
urbanistica e  paisagistica que favoreca o
desenvolvimento do uso do transporte rodoviario da
cidade. Também espera-se proporcionar uma melhor
experiéncia de espera e uso do local aos passageiros e
clientes.

0 nivel de aprofundamento que se pretende chegar é
uma proposta de anteprojeto arquitetonico, urbanistico e
paisagistico, levando em consideracio a infraestrutura ja
existente na area, bem como a realizacdo de estudos do

entorno viario e urbano.

WY s T A% 2T
FONTE: Autora, 2024.
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03. JUSTIFICATIVAS

3.1 Santa Rosa

3.2 Demandas do comércio
3.3 Demandas dos usuarios
3.4 Problemas existentes




3.1 JUSTIFICATIVAS DA ESCOLHA DA TEMATICA A economia do municipio possui destaque no setor
3.1.1 SANTA ROSA COMO POLO REGIONAL industrial, metal mecénico, agropecuaria, agricultura e
De acordo com dados do Instituto Brasileiro de também no setor moveleiro [Figuras 12 e 13].

Geografia e Estatistica [IBGE), Santa Rosa possui uma
média de 80 mil habitantes. Com uma taxa média
estimada de crescimento populacional de 0,5% ao ano, o
municipio é referéncia de consumo de produtos e
servicos para uma populacdo de pelo menos 350 mil
habitantes. Além dos moradores, Santa Rosa recebe
também visitantes, sejam eles empresarios de outras
regides, estudantes ou profissionais que vém a trabalho
[IBGE, 2022).

CRESCIMENTO POPULACIONAL

80.000

60.000

40.000
20.000 PESSOAS PESSOAS
0 68.587 76.963

2010 2023
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https://fahor.com.br/qualificacao/3465-factory-day-agc

Santa Rosa também conta com instituicdes de ensino nos e demais servidores que movimentam a regido,
superior publicas e privadas (Figuras 14 e 15). Tais criando grande fluxo na estacdo rodovidria [SEBRAE,
instituicdes recebem profissionais do corpo docente, alu- 2020).

3.1.2 DEMANDAS DO0S USUARIOS

Viu-se a necessidade de intervencéo, confirmada por

conversas informais com usudrios frequentes e
funciondrios (AUTORA, 2024).

“Uso a rodoviaria diariamente a 3 anos para ir trabalhar em
uma cidade vizinha por n&o ter outro meio de transporte.
Sinto falta de um espaco bom e seguro para aguardar o
onibus chegar. Os bancos estdo quebrados, & noite ndo tem
iluminac&o. Sinto medo”.

Vanessa Voguel (Passageira)

“Trabalho na rodovidria hd mais de 30 anos, ougo as
pessoas reclamarem por ndo terem espacos de descanso
enquanto esperam seus Onibus, da péssima iluminacéo a
noite e bancos quebrados”.

® INSTITUTO FEDERAL

Farroupilha | §:;’:‘;1; Cleusemi (Gerente)
a

“Sou motorista da Viacdo Ouro e prata vejo que a
iluminacdo é fraca na parte da noite, os passageiros
estacionam nos box dos 6nibus por ndo terem um lugar
apropriado para isso, pavimentacéo é ruim. Ndo ha espaco
suficiente para espera dos passageiros”.

Vilmar Osinski (Motorista Viagéo Ouro e Prata)



https://fahor.com.br/qualificacao/3465-factory-day-agc
https://fahor.com.br/qualificacao/3465-factory-day-agc

3.1.3 DEMANDAS DO COMERCIO

Atualmente, Santa Rosa conta com 9.888 empresas
ativas. 0 ndmero apresenta um crescimento de 40%, se
comparado ao periodo analisado, desde 201/. 0 bairro
Centro abrange o maior nimero de empresas ativas,

totalizando uma média de 4.949 comércios com diversos
tipos de servicos (ECONODATA, 2024).

Figura 16: Ndmero dos tipos de comércio.
Fonte: Elaborado pela autora, 2024.

PRINCIPAIS BAIRROS COM COMERCIO
50%

40%

30%

20%

10%

CENTRO OUTROS CRUZEIRO CENTRAL GLORIA SULINA

Grafico 02: Grafico da distribuicdo dos principais comércios da cidade.
Fonte: Elaborado pela autora, 2024.

Em média 1.700 empresas, estdo cadastradas no
sistema de envio de mercadorias por Onibus na
rodovidgria de Santa Rosa, onde, cerca de 250
mercadorias sdo enviadas diariamente para diversas
cidades. Este servico de despacho de mercadorias
atende todo o estado, facilitando o comércio local da

cidade, com despachos rapidos e seguros a seus clientes
(RODOVIARIA DE SANTA ROSA, 2024).

17
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3.1.4 LEVANTAMENTO DE USOS
Mensalmente, em torno de 2,4 milhdes de pessoas

utilizam o transporte rodoviario interestadual para suas
viagens em todo Brasil. Trabalho, lazer e estudo séo os
principais motivos que fazem os brasileiros embarcarem
em um 6nibus (MOBILIDADE ESTADAQ, 2023).

Em Santa Rosa, o transporte rodovidrio é amplamente
utilizado por pessoas que se deslocam de outras cidades
para o trabalho e ndo possuem transporte proprio para
se locomover dentro da cidade. Esse meio de transporte
também é frequentemente utilizado por estudantes
(RODOVIARIA DE SANTA ROSA, 2024).

PRINCIPAIS USOS

3 60%
50%
40%
50%

20% | S
10%

PORCENTAGEM DE USUAR

O TRABALHO ESTUDO LAZER SAUDE

3.1.5 MEMORIA E CONTRIBUICAO
0 lote onde se encontra a atual Estacdo Rodovidria de

Santa Rosa, foi uma doacdo de &rea urbana de
2.880,09m2 pela Prefeitura Municipal em 1971 a José
Antonio Braun na obrigacdo da oferta de servico
rodoviario (Figura 17) (CARTORIO DO REGISTRO DE
IMOVEIS MARIA PINTO MAICA, 1971).

Atualmente area encontra-se registrada com nome
juridico de CNPJ, Estacdo Rodoviaria Santa Rosa LTDA
(Figura 18] (REGISTRO DE IMOVEIS - COMARCA DE SANTA
ROSA, 2013).

P

S
i N e

Adquirente(s): JOSE ANTONIO 12eivad
concessioniria da Es. et mn:'.‘:u-,: e e pelo

a0
#6u 86010 S5r.José Antdnio Braun,

i m e e e m e T T T

L i de Santa R
nicipal,Dr.Alvirio José Soal s o

Titulo: DORGRO v= s o= em o= yFOrma

Valor do Contrato: 0r$40,000,00(quarenta mil cruzeiros) .- Rosa, 07
Dezembro de 1971.-0 oncm.;‘c-no- ::-o-i. o Averbasd: 9

tifico que,sobre os lotes urbanos n2s2 34 05 da 7
uadra ne47,&

Borges Fortes,n2723,nesta osdld-,u:le: \'m prédio 2; numi-.l e o

creto,onde estd instalada a Estagdo Rodovidria,perfazendo a area t

tal de 1.909.2722m2.,n0 valor de (r$450,000,00, ¢
4000, onstrufdo por José A.
Braun & Cia Ltda.,no ano de 1972, conforme oon;n da respectiva cer

NO veRsa.




3.1.6 ANALISE SWOT

SWOT
ANALISE

Grafico 04: Analise Swot.
Fonte: Humphrey,1960, elaborado pela autora, 2024.
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3.1.7 PROBLEMATICAS

Pavimentacéo incorreta;

Falta de acessibilidade;

lluminacdo inadequada;
Falta de locais para espera.

i =
Falta de tomadas;
Falta de locais de espera;
lluminag&o inadequada;
Problemas no piso.

Pavimentacéo incorreta;
Arvores inadequadas;
Acesso confuso;
Falta de sinalizacéo.

Pavimentacéo inadequada;
Falta de acessibilidade;
Arvores inadequadas;
lluminagéo inadequada.



04. REFERENCIAL TEGRICO E
HISTORICO
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4.3 Configuracéo dos terminais
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4.1 AS RODOVIARIAS NO BRASIL
4.1.1 ORIGEM HISTORICA

No Brasil, o inicio das Estacdes Rodovidrias se d3 a
partir do periodo da Republica Velha. 0 Estado do Rio
Grande do Sul foi pioneiro no incentivo, porém, muitos
empresarios ainda ndo viam os beneficios de criar um
local tnico para embarque e desembarque (0 BLOG DO
MESTRE, 2014).

A primeira rodoviaria foi inaugurada em 1938, na cidade
de Marilia, no estado de S&o Paulo quando o municipio
tinha apenas nove anos de emancipacdo. A Empresa
Estacdo Rodovidria de Marilia Ltda, tinha formato oval,
com 11 comodos e 2 sanitarios, além disso, contava com
uma garagem coberta. Até determinado periodo da
histéria, foi o mais importante ponto de chegada e saida
de 6nibus intermunicipais (PREFEITURA DE MARILIA,
2023).

Antes da criacdo das estacGes rodovidrias, as
residéncias de passageiros, hotéis e outros pontos
importantes das cidades eram utilizados para o

embarque e desembarque de passageiros (0 BLOG DO
MESTRE, 2014).

4.1.2 AESTACAO RODOVIARIA DE SANTA ROSA

A historia da estacdo Rodoviaria de Santa Rosa comeca
com um nome, José Antdnio Braun, e uma data, 1951.
Para melhor entendimento do nascimento da estacéo no

municipio é necessario voltar para o ano de 1940,
quando Braun ainda era proprietdrio da agéncia
rodoviaria da Vila Cruzeiro, que na época era distrito de
Santa Rosa. Nesse mesmo periodo, Braun possuia uma
padaria, uma sorveteria e uma agéncia de correios.

22
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Antigamente as agéncias rodoviarias eram espécies de
estacdes em menor proporcdo. Nelas se emitiam as
passagens e também eram embarcadas as encomendas.
Os o6nibus, contudo, n&o contavam com um local
definido, amplo e adequado para estacionar.

Apesar dos demais comércios espalhados pela cidade,
o sr. José Braun resolve deixar o distrito e buscar novas
oportunidades em wuma cidade maior. Assim, o
comerciante mudou-se para Sdo Luiz Gonzaga,
permanecendo |15 de 1947 até 1951.

Em 1951, Braun revolve voltar as suas origens,
retornando a Santa Rosa. A rodovidria j& existig,
instalada na Avenida América, 143, funcionando em um
prédio alugado e demasiadamente simples.

Nos meados do ano de 1956, José Braun decide
construir uma instalacdo propria, maior e na mesma
Avenida. Ali as coisas fluiram rapidamente, e dessa
forma, em 1973 havia chegado a hora de o negécio ser
ampliado: a volumosa procura por passagens havia
transformado o prédio, construido especialmente para
abrigar a rodovidria, em uma instalacdo apertads,

incapaz de fazer os lucros avancarem [CHRISTESEN,
2022).

Mais um prédio seria erguido por José Antonio Braun,
dessa vez na Rua Borges Fortes, no 723. Local que iria
perdurar até os dias de hoje. José Antonio Braun
faleceu em 05 de agosto de 1988, aos 75 anos, tendo

dedicado boa parte da sua vida & Estacdo Rodovidria
de Santa Rosa. (CHRISTESEN, 2022, p.102).




0 projeto da atual Estacdo Rodovidria foi criado pelo
arquiteto e urbanista Lorentz Heinz, que ainda exerce
sua profissdo na cidade. A estacdo conta com 11 boxes
destinados ao embarque e desembarque de passageiros,
sendo que / deles estdo em operacdo. Diariamente, sdo
realizadas cerca de 90 viagens partindo de |d para as
principais cidades do Rio Grande do Sul, como Santa
Maria, Porto Alegre, Alegrete, Vacaria, Rio Grande e
Bagé. Além disso, 0Onibus também partem para
municipios vizinhos, como Santo Cristo, Girud, Porto
Lucena e Trés de Maio. A infraestrutura atual da
rodovidria consiste em lojas, bares e restaurantes e uma

capela, dedicada a Sdo José, em homenagem a José
Antdnio Braun [CHRISTESEN, 2022).

!

4.1.3 LINHA DO TEMPO ESTACAO RODOVIARIA

— =
=
o
a
o
=2
A histéria da estacdo Rodovidria I
de Santa Rosa comeca com um
nome. José Antdnio Braun. A 1944
rodovidria ja existia, instalada
na na Vila Cruzeiro. Por
comando de Braun.
1947

Braun volta, constréi uma °
instalacdo propria da rodovidria 19. 6

na mesma Avenida.

Dessa vez na Rua Borges 1970
Fortes, 723. Onde se mantem

até hoje a estacdo rodovidria de I
Santa Rosa.

Braun  deixa a  cidade.
Rodovidria muda de endereco
para Av. América com outros
donos.

Havia chegado a hora de o
negécio ser ampliado, 3
volumosa procura por
passagens havia transformado o
prédio. Mais um prédio foi
erguido por Braun.
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4.2 A TIPOLOGIA DA RODOVIARIA NA HISTORIA
DA ARQUITETURA MODERNA BRASILEIRA

Apds contextualizacdo do histérico da rodovidria em
estudo, aprofundaremos suas tipologias que tem grande
importancia na histéria das rodoviarias e arquitetura do
Brasil.

A medida que vio sendo substituidas velhas
concepcdes sobre o mundo e a vida, 8 medida que véo
sendo reorganizados os dados da realidade, tanto da
realidade da natureza como da realidade da sociedade,
velhas formas e simbolos arquitetdnicos véo
desaparecendo. Estac@es, bancos, estddios e pontes
também v&o aos poucos aceitando novos tratamentos
formais para um encontro com a casa [...]J. [VILANOVA
ARTIGAS, 2004, p. 120).

As décadas de 1960, 1970 até o inicio dos anos 1980
no Brasil marcaram a hegemonia do modernismo na
producdo publica de arquitetura [SEGAWA, 2014), com
um grande nimero de obras que apontavam para novas
possibilidades de ocupacdo do espaco urbano.
Tratavam-se de ensaios praticos, artisticos e morais
sobre os novos métodos edificantes e sobre a interacéo
do edificio com a urbanizacdo. Sobressaia-se em
diversos destes exemplos, a intencdo de dissipar os
limites entre espaco interior e exterior, unificando o dm-

bito da arquitetura e do urbanismo em torno de uma
tnica entidade (PEREIRA, 2019). Essa producéo brasileira
se desenvolveria, entretanto, em um cendrio
contrastante: por um lado, o chamado boom econdmico,
a industrializacdo e urbanizacdo criavam um amplo
campo de atuacfo para os arquitetos e urbanistas; por
outro lado, a ascensdo do autoritarismo teve impactos
também no &mbito da arquitetura, com persequicéo a
figuras publicas e tentativas de censura e controle
ideoldgico nos meios de comunicacéo e universidades.

Este é o caso das estacdes rodovidrias modernistas,
um dos programas mais bem sucedidos desta
expansdo da arquitetura publica nas décadas de 1960,
1970 e 1980, justamente na ponta-de-lanca do
programa desenvolvimentista estatal. Com seu plano
de integracdo nacional eminentemente rodovidrio e
com a3 expansdo econOmica  pautada na
industrializacdo e urbanizacdo, a estacdo rodoviaria
passava a Ser um programa necessario para amparar
os fluxos de passageiros que demandavam transporte
entre os diversos centros urbanos. [SEGAWA, 2014,
p.167-168).

Dentro desse contexto, a rodovidria modernista
exemplifica a predominancia da concepcdo de uma "ampla
praca coberta", atributo significativo do modernismo brasi-



leiro naquela época, o qual se disseminou amplamente por
meio do conceito da estacdo rodovidria, ndo apenas nos
grandes centros urbanos, mas também difundindo a

arquitetura modernista por todo o territério brasileiro
[PEREIRA, 2019).

4.2.1 CONSIDERACOES FINAIS

As estacoes rodovidrias modernistas construidas no
Brasil nas décadas de 1960, 1970 e 1980 refletem 3
continuidade do imagindrio modernista, que buscava
integrar o edificio ao espaco publico.

Em clara alusdo ao papel da Plataforma Rodoviaria na
dindmica urbana, diversas obras espalhadas pelo pais nas
décadas seguintes destacavam a estacdo rodovidria como
um projeto ampliado, destinado a assumir uma funcéo
monumental e centralidade dentro do contexto urbano
[PEREIRA, 2019).

N&o se trata, no entanto, de apontar as estacdes
rodovidrias modernistas como solucdes adequadas
para o contexto contemporéneo, tampouco obliterar os
erros intrinsecos do modernismo brasileiro do século
XX, mas de investigar estes imaginarios, suas
propostas de modernidade e repenséa-los, tendo em
vista o contexto contempordneo e um futuro
desenvolvimento das cidades. [PEREIRA, 2019, p.21].

4.3 CONFIGURACAO DOS TERMINAIS
4.3.1 ESTRUTURA FUNCIONAL DE UM TERMINAL
Para elaboracdo de um projeto rodovidrio é essencial o

uso de manuais e documentos especificos da area. No
Rio Grande do Sul o érgéo responsavel pelas estradas de
rodagem é o DAER, porém o mesmo n&o possui um
documento especifico para criacdo destes projetos,
nesse caso se usa como modelo o Manual de
Implantacdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros —
MITERP [(DNER MG, 1986), o projeto bésico de um
terminal rodovidrio deve atender as recomendacdes nele
estabelecidas no que se refere ao dimensionamento,
funcionalidade e qualidade de instalacées, visando
alcancar padrées adequados de eficiéncia da operacéo. A
ultima edicdo do MITERP foi aprovada em 2 de julho de
1986, e apds essa edicdo nenhum outro manual como
esse foi produzido pelos 6rgdos responsaveis.

0 MITERP [DNER, 1986) apresenta de maneira
detalhada uma estrutura funcional de um terminal
rodovidrio. Sequndo consta no manual, um terminal é
dividido em cinco dreas ou setores: de operacées, uso
publico, servicos publicos, administracdo e de comércio.

26
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Quadro 01: Setores de um terminal rodoviario de passageiros

Esse setor de operacdes (figura 34) é formado pelas
areas destinadas a4 venda de passagens e outras

Setorge atividades administrativas das operadoras, areas de
OPeragoes | aspera, chegada e saida dos Gnibus, bem como as
areas de embarque e desembarque dos passageiros
dos 6nibus [DNER, 1987)
0 setor de uso publico (figura 35), é formado pelas
areas destinadas ao atendimento de carater geral
Setorde |dos usudrios nos periodos que antecedem e
uso pablico |[sucedem o embarque e desembarque de
passageiros dos Onibus, desde a chegada até a
saida do terminal.
Setor de | E formado pelas dreas destinadas ao e.xerciciollpqr
servicos entidades publicas ou privadas, inclusive a propria
piblicos administradora do terminal), de atividades de apoio,
assisténcia e protecdo aos usuarios do terminal.
0 setor de administracdo é aquele formado pelas
areas destinadas ao exercicio de atividades
Setorde |exclusivas da administradora para a gestio e

administragéo

manutencdo do terminal, inclusive as de controle
direto do movimento de chegada e saida dos 6nibus
nas plataformas.

Setor de
comércio

0 setor de comércio é formado pelas areas
destinadas as atividades de natureza comercial nos
recintos do terminal.
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4.3.2 CLASSIFICACAO E DIMENSIONAMENTO
Segundo o Manual de Implantacio de Terminais [DNER,

1987), a classificacdo e dimensionamento de terminais
rodovidrios visam padronizar e homogeneizar &areas
destinadas aos setores de uso publico, servicos publicos,
administracdo, operacdes e comércio, de acordo com as
necessidades especificas de demanda. As dreas e
instalacdes sdo recomendadas de acordo com 3
categoria do terminal.

Para a classificacdo, é considerada a projecdo da
demanda de transporte coletivo, para periodo néo
inferior a dez anos, prevendo uma saturaco de suas
instalaces dentro deste prazo. [MACHADO; RAMALHO;
ALMEIDA, 2014, p.35].

Para obter os parametros da classificacdo do terminal
rodoviario a ser dimensionado, s&o necessarios alguns
dados, como: Numero médio de partidas didrias [(p),
nimero médio de chegadas diarias [c] e o nimero médio
diario de onibus em transito (t). Chegando na seguinte
expressao:

Para calcular a demanda média didria (d), é somado o
nimero de partidas diarias & terca parte do numero
médio diario de dnibus em transito (t).

d=p +t/3

0 quadro abaixo apresenta as classificacdes de
terminais Rodoviarios, em destaque para classe F na qual
se encontra a rodovidria em estudo.

Quadro 01: Classificacéo de Terminal Rodoviario de Passageiros

' ITEM 1 2 3 4
FATORES | NUMERO MEDIO | NUMERO MAXIMO DE NUMERO DE NUMERO DE
DE PARTIDAS | PARTIDAS SIMULT. | PLATAFORMAS DE | PLATAFORMAS DE
CLASSE DIARIAS (PICO) EMBARQUE DESEMBARQUE
A 1250 64 64 21
901 45 45 15
900 45 45 15
B
601 30 30 10
600 30 30 10
c
401 20 20 7
400 20 20 7
D
251 13 13 5
250 13 13 5
E
151 8 8 3
150 8 8 3
F
81 5 5 2
80 5 5 2
G
25 2 2 1

24
15

-
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4.3.4 ELEMENTOS GRAFICOS

Setor de Uso Publico - Os elementos gréficos para a
identificacdo das atividades consideradas do Setor de
Uso Publico devem seguir as proporcdes e configuracdes

determinadas na Figura 36.

Setor de Servicos Publicos - 0s elementos gréficos

para a

identificacdo

das

atividades

consideradas

integradas ao Setor de Servicos Publicos devem seguir
as proporcdes e configuracdes determinadas na Figura

"=
W

Sanitario Sanitario Sanitério Banhos
Masculino Feminino
Taxi Coletivos Estacionam. Sala espera
Particular

Bebedouros Bagageiros

37.
? @ EMBRATUR
Informacoes Achadags e Guarda Turismo
Perdidos Volumes

Correios e Posto Assisténcia de  Socorro de
Telégrafos Telefonico Saide Urgéncia
Policia Militar Fiscalizacéo



Setor de Operacdes - Todos os elementos graficos do
Setor de Operacdes devem seguir as proporcées e
configuracdes, determinadas na Figura 38.

@ 3 o
& e

=

= 2

Bilheterias Sala de Plataforma Plataforma de
Controle de Embarque  Desembarque
'-
Atividades Jornais e Restaurante Lanchonete
Comerciais Revistas

Setor de Administracdo - Os elementos graficos do
setor de Administracdo devem seguir as proporcoes e
configuracdes determinadas, na Figura 39.

. 1?
Administracdo Manutencéo Lixo Vestiario

Reseryvatdrio
de Agua

Extintores de

ore: Depositos
Incéndio

Energia

As placas utilizadas como base para aplicacdo das
informacdes devem ter dimensdes simétricas conforme
Figura 40. A modulacéo das placas terd 4 variacges.

Para cada variacdo deve ser observado a simetria
modular: dois quadros para um retangulo.

Modulacéo 1
Formacado
Quadrangular

Modulacdo 4
Formacao
Angular

Modulacéo 3

Formacao

Vertical

Modulacéo 2
Formacao
Retangular
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4.4 A RODOVIARIA COMO LUGAR

De acordo com Cavalcante (2017], a rodovidria é um
espaco marcado como inicios e términos, visto assim
como um lugar de passagem. Dessa forma, hd uma
grande dificuldade em caracterizar a rodovidria com o
conceito de “lugar”. No entanto, podemos observar a
revolucdo dos terminais com diversos espacos de
comércios, que tem como objetivo incentivar o
empreendedorismo  através da locacdo de lojas
comerciais. Além disso, alguns projetos contemporaneos
também incorporam em suas solucdes, valores da
paisagem e da identidade regional, reforcando o carater
de cada lugar [ARCHDAILY, 2015).

Dessa forma o livro Cidades para Pessoas, Jan Gehl
[2009) destaca a necessidade de desenvolver espacos
publicos dindmicos que estimulem a interacdo social e
elevem a qualidade de vida nas cidades. Ele defende que
o design urbano deve transcender os limites individuais
dos lotes, visando criar um ambiente urbano mais
inclusivo e acolhedor para todos.

A ideia de que um projeto ndo deve ficar preso nos
limites do lote sugere uma abordagem mais expansiva e

integrada ao planejar e desenvolver espacos urbanos.

0 urbanismo aplicado as rodoviarias envolve o
planejamento e o design desses espacos para otimizar
sua funcionalidade, eficiéncia e a experiéncia dos
usudrios. Em resumo, o urbanismo em rodovidrias visa
criar  espacos que sejam funcionais, seguros,
sustentaveis e agraddveis, contribuindo ndo apenas para
as necessidades praticas de transporte, mas também

para a qualidade urbana e o desenvolvimento integrado
das cidades [ANDRADE; LINKE, 2017].

T

CoaTin pevE

(PETATIPRR,



4.5 CONCEITO RETROFIT

A Rodovidria em estudo ndo requer demolicdo e
reconstrucdo completa, nem mudanca de local, uma vez
que estd bem integrada ao tecido urbano, como
previamente justificado. Como mencionado nas
justificativas, o espaco carece de infraestrutura e esta
deteriorado. Portanto, uma alternativa vidvel seria adotar
a estratégia de retrofit. 0 termo retrofit é definido como:

Remodelacdo ou atualizacdo do edificio ou de
sistemas, através da incorporacdio de novas
tecnologias e conceito, normalmente visando
valorizacdo do imdvel, mudanca de uso, aumento da
vida util, eficiéncia operacional e energética (ABNT
NBR 155575-1, 2013).

Para Barrientos (2004), retrofit é a conjuncio dos
termos “retro”, oriundo do Iatim, que significa
movimentar-se para tras, e de “fit,” do inglés, que
significa adaptacéo, ajuste.

0 retrofit surgiu nos Estados Unidos e na Europa no
final da década de 1990. Sequndo Qualharini, (2007], “na
construcdo civil, ele é empregado para descrever um
processo de modernizacdo e atualizacdo de edificac@es,
visando torna-las contemporéneas, sem modificacio de
uso: uma atualizacéo tecnoldgica.

visando torna-las contemporéneas, sem modificacdo de
uso: uma atualizacdo tecnoldgica.

451 DIFERENCA ENTRE RESTAURACAO, REFORMA E
RETROFIT.

Viollet-le-Duc (2000, p.29), diz que:

“Restaurar um edificio ndo é manté-lo, repard-lo ou
refazé-lo, é restabelecélo em um estado completo que
pode ndo ter existido nunca em um dado momento”.
Ou seja, a restauracdo é uma forma de recompor o
padrdo original da construcdo, recuperando trincas,
fissuras e outras patologias. A técnica do restauro nio
ha esforco para modernizacéo da fachada.

A reforma por sua vez é a insercdo de melhorias, mas
sem a preocupacdo em manter caracteristicas anteriores
[VALE, 2006]. Ja Barrientos, (2004] diz que "o retrofit ¢
a moderna face do antigo”. Basicamente, trata-se de
uma juncéo entre restauracdo e reforma.

Rocha, (2001) destaca ainda que o retrofit “é um o
processo de modernizacdo e atualizacdo de edificacdes,
visando torna-las contemporéneas, valorizando os
edificios antigos; prolongando sua vida util, seu conforto
e funcionalidade”. A diferenca entre a técnica do retrofit
e a reforma tradicional estd na modernizacdo dos
sistemas prediais e na sua preservacao.
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05. CONTEXTO DA AREA
DE INTERVENCAO

5.1 Municipio de Santa Rosa
5.2 0 Sitio




5.1 MUNICIPIO DE SANTA ROSA

5.1.1 PANORAMA GERAL AREA [2022): 489 8 Km2

0 municipio de Santa Rosa localiza-se no noroeste do POPULACAD CENSO (2022); 76,963
estado do Rio Grande do Sul, fazendo parte da DENSIDADE DEMOGRAFICA (2022) 157,27hab/km?
mesorregido Noroeste Rio-grandense, cerca de 490 km PIB PER CAPITA (2021 50.513.48 RS

da Capital Porto Alegre. E um dos municipios
pertencentes ao Conselho Regional de Desenvolvimento
[COREDE] Fronteira Noroeste.

0 municipio se estende por 489,8 km2 e contava com
76.963 habitantes no ultimo censo (IBGE, 2022]. A
densidade demogréfica é de 157,27habitantes por km2
no territorio do municipio [COREDE, 2015].

Os municipios limitrofes s&o: Tuparendi, Tucunduva,
Trés de Maio, Girud, Senador Salgado Filho, Ubiretama,
Candido Goddi e Santo Cristo

A economia de Santa Rosa ¢é diversificada, com
destaque para a agropecudaria, comércio, inddstria e
servicos. A agricultura é uma das principais atividades
econdmicas, com cultivos de soja, milho, trigo, entre
outros (ECONODATA, 2019).

Santa Rosa é considerada o principal centro urbano da
Fronteira Noroeste (COREDE, 2015].
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5.1.2 CARACTEISTICAS ECONOMICAS
0 municipio prospera através de diversas cadeias

produtivas que abrangem os trés setores da economia:

agropecuaria, polo metal-mecénico e setor industrial
[SANTA ROSA, 2022).

@ AGROPECUARIA

Na agropecudria, destaca-se o rebanho bovino
manejado com modernas técnicas de producéo, que faz
desta a maior bacia leiteira do Rio Grande do Sul,
fornecendo, juntamente com a suinocultura, matéria-
prima qualificada para as agroindistrias [SANTA ROSA,
2024])

60% e

50%

40%

30%

20%

10%

SOJA TRIGO MILHO  MANDIOCA UVA

e .
INDUSTRIA

As industrias agregam valor aos produtos do setor
primario com tecnologia e eficiéncia. A producio de
erva-mate em Santa Rosa abastece a tradicdo do
chimarrdio em todo o Estado, uma quantidade
significativa de soja é processada em farelo ou dleo,
integrando-se a8 marcas renomadas de alimentos;

cooperativas investem na agroindustria para fortalecer a
capacidade do produtor local [SANTA ROSA, 2024).

@ POLO METAL MECANICO

No polo metal-mecénico, Santa Rosa é referéncias no
segmento industrial. Produzindo pecas, mdaquinas e
implementos agricolas, liderando um processo produtivo
que impulsiona o0 agronegécio e consolida a regido como
0 mais robusto polo metal-mecénico do pais voltado
para a agricultura. Aproximadamente 66% das
colheitadeiras brasileiras sdo fabricadas nesta localidade

[SANTA ROSA, 2024).



5.1.3 CARACTERISTICAS AMBIENTAIS

Segundo a classificacdo climatica de Koppen, Santa
Rosa é caracterizada pelo clima subtropical Umido,
possuindo precipitacées pluviais bem distribuidas nas
quatro estacdes do ano. Com chuvas durante todo o ano,
0 verdo costumam ser bastante quente e o inverno
muito frio. A temperatura média do més mais quente no
verdo é maior que 22 °C, e no inverno a temperatura
média do més mais frio é inferior a 18 °C [WREGE et al,
2012).

0 quadro 04 apresenta os valores médios de
temperatura e insolacdo do municipio de Santa Rosa. Os
dados apresentados representam o comportamento da
chuva e da temperatura ao longo do ano. As médias
climatoldgicas sdo valores calculados a partir de um
série de dados de 30 anos observados. E possivel
identificar as  épocas mais chuvosas/secas e
quentes/frias de uma regido [CLIMA TEMPQ, 2024).

Quanto & direcdo dos ventos, sequndo BRAND (2014),
ao logo do ano tem maior frequéncia nas direcdes leste e
sudeste, sendo que a direcdo nordeste também ocorre
em frequéncia levemente maior em relacéo as demais.

MES MINIMA (°C] MAXIMA (°C) PRECIPITACAD (mm)

Janeiro
Fevereiro
Marco
Abril
Maio
Junho
Julho
Agosto
Setembro
Outubro
Novembro

Dezembro

21°
20°
20°
17°

13°
12°
11°

12°
14°
17°

18°
20°

30°
29°
29°
16°
22°
20°
20°
22°
24°
26°
28°
30°

151

139
133
157
153
142
134
96

156
223
159
160
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5.1.4 ENTORNO IMEDIATO
0 lote no qual estd localizada a Estacdo Rodoviaria

situa-se na zona central do municipio, a cerca de 2,9Km
da entrada da cidade no bairro auxiliadora.

Para a andlise do entorno urbano foi considerado um
raio de aproximadamente 400m a partir do centro do
sitio. 0 entorno engloba a Av. Inhacord, Av. Tuparendi,
Rua Buenos Aires e a Rua Almirante Cabral, vias de
grande fluxo e importdncia na cidade. Essa regido é
marcada pelo uso misto, pois contempla dreas
residenciais e comerciais (AUTORA, 2024).

Av. Inhacor3

......... Demarcacéo raio de 400m
Demarcacéo do sitio

= Av, Tuparendi
Av. Inhacora

5.1.5 TENDENCIAS DE DESENVOLVIMENTO

16

Analisando 0s mapas
correspondentes a0s
anos de 2006, 2014 e
2024 ¢ possivel verificar
que a regido ndo teve
mudancas considerdveis.
0 entorno urbano ja era
marcado  pela  drea
residencial e comercial
no ano de 2006. Com
suas vias demarcadas.

Ha um aumento de dreas
comerciais no entorno do
lote se considerado o ano
de 2006 ao de 2024,
devido a este local ser de
carater central com vias
de grande importante e
fluxo didrio consideravel.
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5.1.6 MALHA URBANA
A malha urbana do entorno estd bem desenvolvida, com

ruas que seguem o padréo da cidade. Devido ao relevo e
a configuracdo das quadras, a maioria dos terrenos
apresenta formas e dimensdes variadas.

| 1

5 %%]
E
R. Osvaldo Cruz
SR
)

Av. Inhacors

e .

R. Almirante Cabral

P ey

< mmm Sitio em estudo 010 20 30  50m
o Vias
= Quadras

Figura 47: Mapa de malha urbana.
Fonte: Plano diretor de Santa Rosa, adaptado pela autora.

5.1.7 TOPOGRAFIA
A topografia do sitio e entorno foi analisada através do

Google Earth e mapas do Plano Diretor da cidade. As
curvas extraidas representam 4,/ metros de desnivel. 0
sitio estd a 300m de altitude em relacéo ao nivel do mar.

\ Y/ ?\4
h i fQ/\ 217

4

R\
!
|

&L

[

NN
\\éﬁ )

mem Sitio em estudo 010 20 30 50m
mem Curvas de nivel
Curvas de nivel

LEGENDA

Figura 48: Mapa de Topografia.
Fonte: Plano diretor de Santa Rosa, adaptado pela autora.
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5.1.8 HIERARQUIA VIARIA
A hierarquia viaria ao redor do sitio é composta por

vias estruturais, coletoras e locais. A centralidade do
sitio é evidente através das vias estruturais, as quais
atravessam vdrios bairros do municipio e conectam o
anel rodovidrio ao lote em estudo.

ye

Av. Inhacora

mulote em estudo Via coletora 010 20 30 Sl

mm\Via estrutural mm Vias locais

Figura 49: Mapa de Hierarquia viaria.
Fonte: Plano diretor de Santa Rosa, adaptado pela autora.

LEGENDA

5.1.9 USO DO SOLO
0 sitio localiza-se no centro do municipio, com

concentracdo diversificada de usos do solo. Na figura 58,
é perceptivel que a maioria dos lotes referem-se a usos
mistos, e comerciais, possuindo poucos vazios,
expressando a consolidacdo da area.

&
=

T '3 x

A Y

-y
i
-y

R. Osvaldo Cruz

Av. Inhacorg

R. Almirante Cabral

< I . .

S mmSitio em estudo Industrial Comercial Uso misto

= H H H . .

5 Prestacdo servico Residencial Institucional Hotel

Figura 50: Mapa de Uso e ocupacéo do solo. 010 20 30 50m
I Y I

Fonte: Plano diretor de Santa Rosa, adaptado pela autora.
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5.1.10 PERFIS VIARIOS

Rua Cel. Borges Fortes, Rua Osvaldo Cruz e Rua

3,

Av. Inhacor

1as
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5.2 0 SITIO

0 sitio onde se encontra a Estacéo
Rodovidria, possui uma drea de
2.880,09m2 apresenta formato
irregular, onde sua maior face possui
63m para Avenida Inhacord. Localizado
na Z0P1 - Zona urbana de ocupacéo
prioritaria. Area da cidade com maior
rede de equipamentos e que permite a
maior diversidade de uso e ocupacgéo
do solo. Tem um desnivel total de 4,70
metros no sentido oeste, maior face do
terreno para Rua Osvaldo Cruz, sendo o
ponto mais alto a Rua Cel. Borges
Fortes. As figuras 55 e 56 representam
os perfis topograficos da area.

|

Rua Osvaldo Cruz

24,58

18,18

6,40

60,00

Rl 00 A2 SH

440

440

2,40
35,42
40,00

4,40

60,75

Rua Cel. Borges Fortes

Rua Olavo Bilac
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210

209
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5.2.1 MAPA DE ARBORIZACAO | REDE
ELETRICA | ABASTECIMENTO AGUA

0 levantamento arbéreo do sitio foi
realizado através de visitas in loco.
Para identificacdo das espécies foi
utilizado o aplicativo PlantNet (2014). A
rede de energia elétrica se localiza na
Av. Inhacord com fornecimento pela
RGE. 0 abastecimento de dgua é
fornecido pela Corsan.

< ] ’ .
= @ Energia Elétrica
& " Boca de lobo

E

Imagem Simbolo Nome cientifico Nome comun
-
. Mangifera indica L =~ Mangueira

Laurus Nobilis Loureiro

Nao identificada -

Yucca gigantea

Lom Palmeira Yucca

Prunus Cerca Viva
laurocerasus Louro Cereja

A
V. Inhg, Cors
a

Rua Osvaldo Cruz
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i\ /

laa

Rua Cel. Borges Fortes
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5.2.2 ZONEAMENTO ATUAL TERREO
A Estacdo Rodovidria de Santa Rosa

possui dois pavimentos, o térreo com
acesso da Rua Cel. Borges Fortes e o
subsolo com acesso pela Av. Inhacora.

0 pavimento térreo é composto por
um grande conjunto de sanitarios, lojas

com locacdo ao comércio externo,

restaurante, setor administrativo, de
venda de passagens e um grande

sagudo de circulacdo e espera.

Ndmero

{00006 000000000

Cores Ambiente
Sanitarios
Sala Daer
Depdsito

Servico de Som
Sala de Espera
Rampa
Capela
Almoxarifado
Adm | Passagens
Taxi
Lojas
Saguédo
Restaurante
Gerador

Acessos Area total térreo:

Area
40,46m2
16,24m2
5,04m2
9,38m2
32,31m2
71,06m2
5,73m2
4,54m2
46,49m2
11,53m2
120,11m2
309,6Tm2
261,99m2

5,72m2
2.147,51m2

Rua Osvaldo Cruz
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o B Te].
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m__
oo
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FT%HTTA
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210
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5.2.3 ZONEAMENTO ATUAL SUBSOLO

0 subsolo da Estacdo Rodoviaria de
Santa Rosa é composto por um
conjunto de sanitarios que estd
desativado devido a mas condicdes de
uso. Depdsitos, lojas as quais estdo
ocupadas pelas companhias Ouro e
Prata, UneSul, Reunidas e duas lojas de
venda de lanches [(Loja Conesul e
Estacdo do café). Além de uma ampla
area de embarque e desembarque de
passageiros, local também utilizado
para espera dos oOnibus. E circulacdo

dos mesmos.

Ndmero Cores Ambiente Area
(1) Sanitarios 22,82mz2
(2] Circulacdo 22,85m2
(3] Deposito 5,04m2
(4] Lojas 144,22m2
() Encomendas 50,67m2
0 Rampa 41,94mz2
(7] Embarque | Desembar. = 456,08m2
(s Circulagéo 6nibus 1.261,98m2
v Acessos Area interna: ~ 287,67m2

Area externa:  1.718,06m?2

Rua Osvaldo Cruz
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44



V'

5.2.4 FACHADAS E CORTES ESTACAO RODOVIARIA SANTA ROSA
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5.2.5 CONDICIONANTES CLIMATICAS

Segundo a classificacdo climatica de
Koppen (1998), Santa Rosa é
caracterizada pelo clima subtropical
Umido, sua temperatura média é em
torno de 20°C.

A duracéo do dia em Santa Rosa varia
ao longo do ano. Em 2024, o dia mais
curto é 20 de junho, com 10 horas e 22
minutos de luz solar. 0 dia mais longo é
21 de dezembro, com 13 horas e 55
minutos de luz solar.

Em relacdo aos ventos, conforme
dados do Projeteee [2024) ha maior
incidéncia de ventos no sentido leste e
nordeste, variando entre 2 a 8m/s.

Rua Osvaldo Cruz

A
V. /DhQCOré

Rua Cel. Borges Fortes

I

A

Rua Olavo Bilac
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06. CONDICIONANTES

LEGAIS E NORMATIVOS

6.1 Diretrizes de uso e ocupacdo do solo
6.2 ABNT NBR 9050

6.3 Manual de Implantacéo de Terminais
Rodoviarios de Passageiros - MITERP
6.4 ABNT NBR 9077

6.5 Plano de arborizacdo Municipal

6.6 RT 11 - Saida de Emergéncia




6.1 DIRETRIZES DE USO E OCUPACAOC DO SOLO
6.1.1 PLANO DIRETOR DE SANTA ROSA

Fica instituido o Plano Diretor Participativo de
Desenvolvimento Sustentdvel do Municipio de Santa
Rosa, que estabelece diretrizes de ordenamento,
orientacdo e controle do desenvolvimento, em todo o
territério  municipal,  cujos  preceitos  devem
compatibilizar-se com as orientacdes afetas ao
planejamento do desenvolvimento local e regional, tudo
em conformidade com os mandamentos da Constituicéo
da Republica Federativa do Brasil - CRFB, da
Constituicdo do Estado do Rio Grande do Sul CERS, da
Lei Federal no 10.257, de 10 de julho de 2001, para todos
os efeitos denominada Estatuto da Cidade.
“Art. 157. As areas do sistema de circulacdo regional, que
incluem as rodovias federais e estaduais, as vias férreas,
os terminais de transporte rodovidrio e ferrovidrio e o
aeroporto municipal, estdo sob a guarda e a conservacéo
dos o6rgdos competentes e obedecem & legislacdo
federal, estadual e municipal sobre a matéria, bem como
as normas técnicas vigentes (PLANO DIRETOR DE SANTA
ROSA, 2017].

INDICES URBANISTICOS

LOTE MINIMO M2

TESTADA MiNIMA

INDICE DE APROVEITAMENTO
TAXA DE OCUPACAO (%)

TAXA DE PERMEABILIDADE (%]
RECUO FRONTAL

RECUO FUNDOS

RECUO LATERAL

250m2

10m
/

80%

10%

3m

1,5m
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https://leisestaduais.com.br/lei/constituicao-estadual-rs
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/LEIS_2001/L10257.htm#:~:text=Regulamenta%20os%20arts.,urbana%20e%20d%C3%A1%20outras%20provid%C3%AAncias.
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6.1.2 CODIGO DE OBRAS DE SANTA ROSA
A Lei Complementar n°58, de 12 de abril de 2010 ¢ a lei

que institui o Cddigo de Obras do Municipio de Santa
Rosa, que é responsavel por determinar as regras e
critérios que devem ser respeitados durante a
elaboraco de projetos, manutencdo ou construcdo de
edificacdes, sejam elas novas ou existentes.

Conforme o capitulo VIIl, dos estacionamentos de
veiculos, artigo 104, a drea minima por vaga é de 11m2,
com largura minima de 2,30m [SANTA ROSA, 2010]. De
acordo com o artigo 108. 0 célculo do nimero de vagas
para estacionamento naquelas edificacdes ndo previstas

por este cddigo serd estabelecido pelo 6rgéo
competente do municipio (CODIGO DE OBRAS, SANTA
ROSA, 2010).

6.2 ABNT NBR 9050

A ABNT NBR 9050/2020 estabelece: “[...] critérios e
pardmetros técnicos a serem observados quanto ao
projeto, construcdo, instalacdo e adaptacdo do meio
urbano e rural, e de edificacées as condicdes de
acessibilidade. Visa proporcionar a utilizacdo de maneira
autonoma, independente e segura do ambiente.

Edificacdes, mobilidrio, equipamentos urbanos e
elementos & maior quantidade possivel de pessoas,
independentemente de idade, estatura ou limitacdo de
mobilidade ou percepcio (ABNT NBR 9050, 2020).

0 projeto deverd seguir os pardmetros de dimensdes e
materiais para o0s seguintes itens: sinalizacdo tatil e
visual no piso, revestimentos, desniveis, escadas,
circulacoes, sanitdrios, mobilidrio e equipamentos
urbanos.

6.3 MANUAL DE IMPLANTACAO DE TERMINAIS
RODOVIARIOS DE PASSAGEIROS - MITERP

Na aprovacéo técnica dos projetos arquitetonicos de
novos terminais rodovidrios e de reforma dos terminais
ja existentes, o DER/MG exige os critérios de
acessibilidade definidos na Lei Federal n° 10.098/00, na
Lei Estadual n°® 11.666/94 e dos critérios definidos na
NBR 15320 e NBR 9050 da ABNT ou legislacdo que
venha a substitui-la assegurando a configuracéo de, pelo
menos, uma Rota Acessivel, interligando todos os
espacos de uso publico, servicos e equipamentos,
definida pelos elementos demostrados no Quadro 05
demostrada abaixo:



Quadro 05: Critérios para acessibilidade em terminais rodoviarios

LOCAL

DESCRICAQ

LOCAL DESCRICAO
-As calcadas externas devem ter largura livre
minima de 120cm e atender aos critérios definidos
Area pela NBR 9050 da ABNT,
Externa -Locais destinados & travessia de pedestres, as

calgadas devem ter o meio fio rebaixado e rampas
com inclinagdo maxima de 8.33%.

Estacionamento

-Devem ser reservadas, no minimo, 2% das vagas
do estacionamento aberto ao publico do terminal
rodovidrio para pessoas com deficiéncia na
mobilidade, localizando-as o mais préximo possivel
da entrada do terminal e sinalizando-as
devidamente conforme critérios definidos pela NBR
9050 da ABNT,

Entrada do
Edificio do
Terminal
Rodoviario

-Sempre que houver desnivel, degrau ou escada
nals) entradals), devem ser instalada rampa com
inclinagdo maxima de 8,33%, atendendo aos demais
critérios definidos pela NBR 9050 da ABNT;

-Als]) portals] de entrada do terminal rodovidrio
deve[m] atender aos critérios definidos pela NBR
9050 da ABNT,

Interior do
Edificio do
Terminal
Rodoviario

-Deve ser sinalizada a rota acessivel, indicando a
localizacdo dos servicos e equipamentos com o
simbolo internacional de acesso, conforme critérios
definidos pela NBR 9050 da ABNT;

-Para cada grupo de bebedouros deve ser instalado
pelo menos um bebedouro com altura dos
comandos de 80cm em relacdo ao piso e atendendo
aos demais critérios definidos pela NBR 9050 da
ABNT;

-0s balcdes de atendimento ao publico devem ter
duas alturas, para atendimento de pessoas em pé e
de pessoas sentadas, sendo h1: 80cm e h2= 110cm,
atendendo aos demais critérios definidos pela NBR
9050 da ABNT,

-Em espacos amplos, em que a circulacdo tenha
largura livre maior que 5m, deve ser definida uma
rota acessivel com faixa de piso de cor e textura
antiderrapante  contrastantes com piso do
pavimento, com largura de 100cm.

Interior do
Edificio do
Terminal
Rodoviario

-A circulagdo deve ter espaco livre de passagem
com a largura minima de 25cm com piso
antiderrapante e atender aos demais critérios
definidos pela NBR 9050 da ABNT,

-Em espacos amplos, deve ser definida uma rota
acessivel com faixa de piso de cor e textura
antiderrapante  contrastantes com piso do
pavimento, com largura de 100cm;

Area
Embarque e
Desembarque

-As areas destinadas ao embarque e desembarque
de passageiros em veiculos particulares devem ter
dimensées e sinalizacdo adequadas conforme
critérios definidos pela NBR 9050 da ABNT.

Circulagdo
Vertical e
Desniveis

-Sempre que houver mais de um pavimento no
edificio ou desniveis em um pavimento, deve ser
instalada rampa, elevador ou plataforma mdvel de
percurso, além de escada, ligando os desniveis;

-0s elevadores e as plataformas mdveis de

percurso devem atender aos critérios definidos
pela NBR 9050 das ABNT.
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LOCAL

DESCRICAQ

Sanitarios

-Deve ter pelo menos uma cabine sanitaria
acessivel as pessoas usuarias de cadeira de rodas,
sendo preferivelmente uma por sexo, atendendo
aos demais critérios da NBR 9050 da ABNT;

-0s sanitarios acessiveis devem ter acesso livre de
barreiras como catracas, roletas ou degraus,
conforme critérios definidos pela NBR 9050 da
ABNT;

-0s sanitarios acessiveis devem ser sinalizados,
conforme critérios definidos pela NBR 9050 da
ABNT;

-0s boxes para bacia sanitaria devem garantir as
areas para transferéncia diagonal, lateral e
perpendicular, bem como 4rea de manobra para
rotacdo de 180graus, conforme figura 44,

-Quando houver mais de um boxe acessivel, as
bacias sanitarias, areas de transferéncia e barras
de apoio, devem estar posicionadas de lados
diferentes, contemplando todas as formas de
transferéncia para a bacia;

-Em caso de reformas, quando for impraticavel a
instalagdo de boxes com as dimensdes que
atendam as condicGes acima especificadas, séo
admissiveis boxes com dimensées minimas, de
forma que atendam pelo menos uma forma de
transferéncia, ou se considere drea de manobra
externamente ao boxe, conforme figura 45.

-Se houver chuveiros, pelo menos um deve ser
acessivel a pessoas usudrias de cadeira de rodas,
atendendo aos critérios da NBR 9050 da ABNT.

1,70 min.

1,50 min.

|

area de transferéncia
0.80 x 1.20

[t

1,50 min.
T—a

area de transferéncia
0,80 x 1,20

lavatorio

area de manobra
rotagdo 180°
1,50 x 1,20

0,80 min.

area de manobra
rotagao 180*

— = 7T 1.50x 1,20



DESCRICAQ

-A circulaco deve ter espaco livre de passagem
com largura minima de 150cm, com piso
antiderrapante;

-Em espacos amplos, em que a circulacio tenha
largura livre maior que 5m, deve ser definida uma
rota acessivel com faixa de piso de cor e textura
antiderrapante;

LOCAL

Plataformas
de Embarque
Desembarque

6.4 ABNT NBR 9077
A NBR 9077 (2001] tem por objetivo estabelecer: [..]

condicdes exigiveis que as edificacées devem possuir:

a) a fim de que sua populacdo possa abandona-las, em
caso de incéndio, completamente protegida em sua
integridade fisica; b] para permitir o facil acesso de

auxilio externo (bombeiros) para o combate ao fogo e a
retirada da populacdo [BRASIL, 2001, p. 2].

6.5 PLANO DE ARBORIZACAO MUNICIPAL

0 Decreto 125, de 13 de Julho de 2016, institui o Plano
de Arborizacdo Urbana do Municipio de Santa Rosa,
regulamentando o artigo 91 da Lei Municipal 5.091, de 20

de janeiro de 2014, que dispde sobre a implantacdo do
Sistema Municipal do Meio Ambiente [SISMMAM], do Con-

selho Municipal do Meio Ambiente (CONSEMMA], sobre a
Politica Municipal do Meio Ambiente [PNMA] e da outras
providéncias [SANTA ROSA, 2016).

De acordo com a secéo |, artigo 8, as espécies para
arborizacdo urbana em passeios publicos séo
previamente selecionadas pelo 6érgdo competente,
preferencialmente  apresentando  as  seguintes
caracteristicas (SANTA ROSA, 2016

o produzir frutos pequenos e pouco carnosos;

e N3o apresentar principios toxicos perigosos;

o possuir sistema radicular que ndo prejudique o

calcamento;

 ndo apresentar espinhos no caule e ramos;

ndo exigir podas frequentes.

6. 6 RESULUCAU TECNICA CBMRS N° 11 — PARTE
01 SAIDAS DE EMERGENCIA

Estabelece os requisitos minimos necessarios para o
dimensionamento das saidas de emergéncia para que a
populacdo possa abandonar a edificacdo, em caso de
incéndio ou panico, protegida em sua integridade fisica, e
permitir o acesso de guarnices de bombeiros para o
combate ao fogo ou retirada de pessoas.
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07. ESTUDOS DE CASO E
VISITA IN LOCO

7.1 Terminal Rodoviario Rita Maria
7.2 Rodovidria em Osejek

7.3 Terminal Oeste de Kayseri




7.1 VISITA N LoCo
TERMINAL RODOVIARIO RITA MARIA

< Arquitetos: Enrique Carlevaro,

z Enrique Nadotti, Yamandu Carlevaro
"'” Ano: 1976

E Area construida: 11066 m2

= |ocalizacdo: Floriandpolis, SC

DESCRICAO
A construcdo do Terminal Rodovigrio

Rita  Marig,
nacional de

projeto  ganhador de

CONCUrso arquitetura,
remonta ao final dos anos 1970, periodo
de execucdo do Aterro da Baia Sul na
llha de Santa Catarina, em Floriangpolis.
0 aterro, que recebeu projeto
paisagistico de Roberto Burle Marx, foi
parte de estratégia, & época, de
renovacdo do sistema viario da cidade

[ARCHDAILY, 2024).

. / I I i
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http://www.rechner.hr/?utm_medium=website&utm_source=archdaily.com.br
https://www.archdaily.com.br/search/br/projects/year/1976?ad_name=project-specs&ad_medium=single
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SUA HISTORIA
Quem foi Rita Maria?

Rita Maria era uma mulher negra, filha
de escravos, que morava em uma casa
rente 3 praia, no Centro, nos tempos do
antigo Miramar. Ela ficou famosa por
suas benzeduras e rezas, que oferecia
aos marujos recém-chegados & llhg,
além de pratos de comida.

Era uma figura risonha, que recebia a
todos com alegria. Por isso, deu nome ao
terminal. Ndo h3 fotos dela, mas est3
imortalizada na escultura de sucata feita
pelo gadcho Paulo Siqueira, o escultor
dos gigantes, em frente ao terminal.
Paulo tem 38 obras do género
espalhadas pelo mundo [ARCHDAILY,
2024).




TRAJETO

A visita ocorreu no dia 18 de maio
deste mesmo ano, o trajeto percorrido
até o terminal  rodovidrio de
Floriandpolis levou em conta uma
imersdo do usuario no meio rodoviario,
pois o deslocamento foi através de
onibus, com embarque em Santa Rosa e
desembarque em Floriandpolis.

Dessa  forma, percebeu-se a
necessidade de uma estrutura mais
adequada na Rodovidria de Santa Ross,
especialmente em relacdo as areas de
espera. Além disso, outro ponto
importante analisado foi o conflito entre
onibus e  carros, que acessam 3
rodovidria de maneira inadequada,

invadindo os boxes de chegada dos
6nibus [AUTORA, 2024).

7

SAIDA DA RODOVIARIA DE PERCUSO DE ONIBUS CHEGADA EM
SANTA ROSA FLORIANOPOLIS

P

VISITA GUIADA PELA VISITA GUIA[]A PEA RODOVIARIA RETORNO A SANTA ROSA
RODOVIARIA DE FLORIANOPOLIS DE FLORIANOPOLIS
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0 LUGAR
0 Terminal Rodoviario Rita Maria

destaca-se por suas duas faces
principais: uma voltada para o usuario
urbano, servindo como a fachada da
cidade, sendo o Ultimo monumento
visivel para aqueles que partem da
cidade antes de cruzarem as pontes; a
outra face é voltada para o espaco dos
onibus, onde ocorrem as partidas e
chegadas, situada ao longo da linha da
orla maritima na parte posterior urbana.
Ironicamente, 0 novo equipamento
urbano, apesar de sua localizacdo na
borda d’dgua, se coloca de costas para o

mar, iSso, a0 que parece, inaugurou uma
tendéncia ARCHDAILY, 2024).

AVENIDA PRINCIPAL DE ACESSO ACESSO DE CARRO E TAXI  PASSARELA DO
“FACHADA DA CIDADE” PARA PASSAGEIROS ~ TERMINAL RITA MARIA
H ' '

. .
PONTES COLOMBO SALLES POLICIA CIVIL ~ ACESSO DE ONIBUS A ESTACIONAMENTO PRIVADO
“LIGACAOS ENTRE AS DUAS RODOVIARIA SANTA RITA TERMINAL
PARTES DE FLORIANOPOLIS”

PEDESTRES ONIBUS
M ?

EID{ADE 4@ ACESSO ACESSO MAR




FORMA E MATERIALIDADE
0 concreto, material predominante na

construcdo, conferem ao local forgca e
presenca marcante tanto internamente

quanto em seu exterior. :
E com a escolha das formas, tamanhos Wi Cisuinnny 4
e materiais dos componentes que o —
= 5 rd

' 7| ' IR 3 <
Terminal mostra sua sdlida e expressiva |8 —_—
manifestacdo estética. 0 concreto e

|

aparente, o vidro, o metal a madeira e 3 ‘ F = ",?F‘*?f*’r -
borracha séo os materiais base da obra, ! : » T

que, por seu grande contraste, conferem
as diversas sensacdes desejadas aos
usuarios. 0 concreto da estrutura traz a
rigidez presente e contrasta com 3
grande éarea envidracada das fachadas,
permitindo leveza, permeabilidade e
ampliacdo da visual. J& a utilizacdo da
madeira, proporciona ambientes mais
inimistas [ARCHDAILY, 2024).
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ACESSOS DE PEDESTRES
Na fachada norte do terminal, os altos

pilares que sustentam a cobertura se
impdem sobre o pedestre, que agora se
encontra sob uma escala quase
opressora, devido 4 altura imponente e a
predominante horizontalidade da
arquitetura. E por essa fachada [FIGURA
00] que o acesso ao terminal por quem
chega a pé ou de automoével acontece.
Para quem chega a pé, a aproximacéo
acontece em um 4&ngulo obliquo 3
fachada, por uma de suas laterais. Deste
ponto de vista a intensidade da
cobertura se mostra, auxiliada pelo
longinquo ponto de fuga da perspectiva,
0 qual, aumenta o sentimento de
imensiddo do terminal [ARCHDAILY,
2024).




ACESSO0S DE ONIBUS
Na fachada sul os dnibus sdo recebidos

sob os brises. A cobertura se prolonga
sob o passeio externo, tal qual na sua
face norte. Apesar de a arquitetura ser
vista amplamente através dos 6nibus
que nela chegam, o desembarque de
passageiros acontece rapidamente e
estes, ao pegarem suas bagagens, se
dirigem & porta de saida, coincidente
com a de entrada, e logo se veem fora
da rodovidria. 0 passeio externo, dessa
forma, ndo é utilizado amplamente por
uma mesma pessoa, mas por diversas
pessoas que saem e chegam no terminal.
Pensando funcionalmente, os fluxos de
embarque e desembarque do terminal
ocorrem do sentido transversal da
edificacdo, em lados opostos da mesma,
de modo a ndo haver cruzamento de
funcdes distintas (ARCHDAILY, 2024).
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A IMENSIDAO INTERNA
Ao se adentrar no terminal rodoviario

pelos seus extremos leste e oeste
sente-se uma mudanca repentina de
escala: da imponente cobertura exterior
0s corpos retornam s suas dimensdes
com o pé direito mais baixo gerado pelo
mezanino interno.

0 mezanino se estende por toda 3
fachada norte, alargando-se no espaco
entre  0s eixos de circulacdo
transversais, quando abrande toda 3
largura do terminal; percorre o espaco
acima dos pontos de compra de
passagens e das lojas de conveniéncias,

adequando a sua escala & altura das
pessoas (ARCHDAILY, 2024).

N

A

Figura 82: Croqui llustrativo pé direito Terminal Rodoviario Rita Maria, Floriandpolis.
Fonte: Issuu, 2017, adaptado pela autora.



ESTRUTURA
0 conceito estrutural do Terminal

Rodovidrio é de uma simplicidade
projetual que garante sua imponéncia no
espaco, contando com formas limpas e
austeras que marcam o ambiente. A
cobertura de argamassa armada pré-
moldada apoia-se sobre trés fileiras
longitudinais de 14 pilares cada,
dispostos dois a dois e independentes de
fechamento, que chegam a atingir até 23
metros de vdo. As colunas, de formato
hexagonal, afinam & medida em que se
encontram com as trés  vigas
trapezoidais que percorrem  todo o
comprimento do edificio [ARCHDAILY,
2024).
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ZONEAMENTO TERREO | MEZANINO

As duas plantas baixas do terminal
[térreo e mezanino) possuem desenho
simples e funcional, as escadas
distribuem-se entre a drea de embarque
e desembarque, com fluxos distintos. A
parte central do pavimento térreo
separa as zonas de embarque e
desembarque com um setor de diversos
servicos como como bancas de revistas,

lojas de conveniéncia, e dreas de espera
[AUTORA, 2024).

Numero | Cores Ambiente
Area de embarque e desembarque
Circulacéo dos onibus
Circulacdo interna passageiros
Circulacio externa passageiros
Area taxis restritos aos passageiros
Estacionamentos restritos
Catracas de acesso ao embarque
Guarda - volumes | Informacées
Area restrita funcionérios
Lojas
Venda de passagens companhias
Lanchonete
Escadas
Conjunto sanitario
Restaurante

0600060 000000000

A ideia do mezanino é manter a mesma visual em diferentes niveis e com
diferentes percepcoes, porém sem separa oS mesmos. Entretanto, grande
parte do projeto original foi modificado e hoje abriga uma extensa galeria de

pequenas lojas [em sua grande parte abandonada), quebrando com o intuito
do mezanino (AUTORA, 2024).

o
8888@% TG RI@ |
'F FITFEITIHJITHTITH ' \

_________________________________________

[TTTTIT]

cesso Embarque | Desembarque
aida passageiros

w >

E:
S Fﬁ%l

8 | & T
- e




CIRCULACAO

0 terminal apresenta uma circulacéo
linear, com uma clara diviséo entre areas
de embarque e desembarque, onde ao
longo dessa circulacdo ficam dispostos,
comércio e servicos. ldentificou-se
apenas acessibilidade ao pavimento
térreo, sendo 0 acesso ao superior
apenas através de escadas.
Pode-se concluir que a circulacdo linear
do terminal possibilita uma boa
distribuicdo de equipamentos ao seu
decorrer, porém o caminhamento muito
extenso, necessita de um uso mais
variado e que gere mais atrativos para o
usudrio, tornando-o um local ndo mais
apenas de passagem, mas de uso
propriamente dito (AUTORA,2024).
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&> Circulago | Fluxos

Figura 86: Planta Baixa Mezanino Rodoviaria Rita Maria, Floriandpolis.

Fonte: Archdaily, 2024, adaptado pela autora.
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Figura 87: Planta Baixa Mezanino Rodoviaria Rita Maria, Floriandpolis.
Fonte: Archdaily, 2024, adaptado pela autora.
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7.2 ESTUDO DE CASO
RODOVIARIA EM 0SIJEK

Arquitetos: Rechner
Ano: 2011

Area construida: 11066 m2
Localizacéo: Osijek, Croacia
DESCRICAO

A ideia de construir uma nova estacéo

FICHA TECNICA

de onibus em Osijek surgiu em 2007,
quando a cidade lancou um concurso
para a edificacdo de uma nova rodovidria
sob o modelo de parceria publico-
privada. 0 concurso enfatizava a
necessidade  de  alta  qualidade
arquitetonica e solucdo economicamente
mais viavel tanto na construcdo quanto
na manutencéo. O objetivo era projetar a
rodovidria para atender ao padrio A,

uma arquitetura contemporinea de
exceléncia [ARCHDAILY, 2024).



http://www.rechner.hr/?utm_medium=website&utm_source=archdaily.com.br

SOLUCAO PROJETUAL
A solucdo urbana da rodovidria em

Osijek foi de muitas maneiras definida
por seu posicionamento no tecido
urbano. 0 terminal de transporte urbano
estd localizado no leste, o lado mais
contratual da quadra longitudinal: com
estacdo de bonde elétrico, cinco
plataformas para 6nibus de transporte
urbano e taxi que separam as
plataformas de acesso externo do
interno.

Esse Terminal é considerado uma
arquitetura  moderna levando em
consideracdo sua ideia, concepcéo,
desempenho e funcéo. Através de varias

pesquisas em terminais e aeroportos da
Europa (ARCHDAILY, 2024).

VIA DE ACESSO  ACESSO ONIBUS AS  TERMINAL RODOVIARIO
PLATAFORMAS ,
*

PLATAFORMAS DE ONIBUS ~ CASAS DU. ENTONO
, 1

PLATAFORMAS PARA ONIBUS
DE TRANSPORTE URBANO

ACESSO PARA ONIBUS DE
TRANSPORTE URBANO

BONDE ELETRICO  RAMP



https://www.archdaily.com.br/br/tag/transporte
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ANALISE FORMAL

0 telhado imponente ligeiramente
ondulado cobre completamente o
terminal de onibus, proporcionando um
visual marcante de todos os &ngulos,
especialmente sobre a plataforma de
embarque.

As fachadas envidracadas do edificio
contribuem para uma estética horizontal,
reminiscente de vastos campos de vidro.

Esta caracteristica é diretamente ligada
as funcées do terminal rodovidrio, onde
também hd acesso para pedestres
através do seu entorno.

A entrada para a garagem é separada
do trafego de 6nibus, assegurando uma
organizacdo eficiente do fluxo de
transporte (ARCHDAILY, 2024).
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= Telhado Subsolo Figura 91, 92 e 93: Cortes Terminal Rodoviario Osijek.
& = Térreo | Pé direito duplo

Fonte: Archdaily, 2024, adaptado pela autora.



TECNICA CONSTRUTIVA
A estrutura de suporte da garagem

subterranea é feita em concreto armado.
No piso térreo do edificio da estacéo de
onibus, assim como na escadaria central,
sdo utilizados pilares de concreto
armado conectados a vigas que se

estendem até a [aje de concreto armado.
0 telhado extenso é suportado por

trelicas de aco dispostas em ambas as
direcoes, com colunas de aco de 32 cm
de didmetro distribuidas em uma malha

de 8x8 metros (ARCHDAILY, 2024).
‘r- ™[]
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COLUNAS DE ACO  FECHAMENTO EM METAL TELHADO COM ESTRUTURA DE ACO
D: 32cm E VIDRO TEMPERADO  E FECHAMENTO EM PLACAS DE ACM
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ZONEAMENTO

Estdo localizadas na parte de tras do
prédio 16 plataformas de 6nibus para
embarque e desembarque das pessoas.
0 terminal possui em seu subsolo um
estacionamento com capacidade para
251 veiculos, e todos o0s servicos
necessarios para uma rodovidria e
guichés de companhias de transporte.

As instalacoes estéo localizadas no piso
térreo e galeria (ARCHDAILY, 2024).

Ndmero  Cores Ambiente

Areas de estacionamento
Area manutencdo
Circulacéo
Conjunto sanitario
Escadas
Area técnica
Circulagdo dos 6nibus
Lojas
Areas de espera
Via de acesso
Compras passagem
Plataformas para 6nibus urbanos
Embarque | Desembarque | Circ. externa
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https://www.canva.com/design/DAGJ_6FTF6Q/_EgXqGuXKQ8mGFvLToxNIQ/edit?utm_content=DAGJ_6FTF6Q&utm_campaign=designshare&utm_medium=link2&utm_source=sharebutton
https://www.archdaily.com.br/br/tag/transporte

7.3 ESTUDO DE CASO
TERMINAL OESTE DE KAYSERI

Arquitetos: Bahadir Kul Architects
Ano: 2006

Area construida: 1500 m2
Localizacdo: Kayseri, Turquia

FICHA TECNICA

DESCRICAO

Foi projetado um terminal para o
distrito e vilarejos ocidentais no oeste
da cidade de Kayseri. A ideia surgiu para
resolver a dificuldade de acesso ao
transporte pelas agéncias de viagens da
regido e também para aliviar a alta
densidade de trafego causada pelos
veiculos de transporte no centro da

cidade [ARCHDAILY, 2024).

/0


https://www.archdaily.com.br/br/office/bahadir-kul-architects?ad_name=project-specs&ad_medium=single
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SOLUCAO PROJETUAL

0 Terminal Rodovidrio foi projetado
para estar localizado na estrada local,
que fica a 8 km do centro da cidade,
onde também existe o novo terminal de
onibus intermunicipais. A conveniéncia
da ligacdo com a nova estrada local, a
ligacdo com o terminal de dnibus
intermunicipais eram o0s motivos de
escolha para esta area.

A implantacdo do terminal se da de tal
forma a dividi-lo de acordo com sua
utilizacdo, porem sem criar uma barreira
entre eles, divisdo visivel também
através da sua Composicéo
arquitetonica, que através das fachadas
direciona 0s terminais nacionais e
interurbanos  para  lados  opostos
[ARCHDAILY, 2024).

: :
LOJA ROUPAS ESTRADA LOCAL SHOPPING PRINCIPAL
9 Terminal Rodovidrio

A Acessos
Area de circulacdo Terminal Rodoviario
Setores de administracéo Bilheteria
Banheiros Terminal Intermunicipal

LEGENDA



ANALISE FORMAL
A composicdo formal é definida por

-l

Tl

T e borer T

linhas retas, com &ngulos verticais e

horizontais presentes na cobertura da

edificacdo, sendo o elemento principal

e
A ey
mudaneanusanuas

de sua volumetria. O caracter plastico é

suave e contempordneo devido as
vedacdes externas em pele de vidro e
aos tons claros, como a cor cinza
utilizada na cobertura, contudo a cor

vermelha realca a estrutura, os pilares,

estes que fazem parte de seu cardcter
plastico [ARCHDAILY, 2024]._ )
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TECNICA CONSTRUTIVA

Em relacdo ao sistema construtivo
utilizado nesta edificacdo, predominou a
estrutura metalica como pilares e vigas.

A caracteristica que mais chama a
atencdo é a3 cobertura de estrutura
metdlica, que protege a edificacdo e ao
mesmo tempo define a sua volumetria.
Seus pilares metélicos posicionados em
forma de V, criam mais sustentacdo 3
grande cobertura e causa maior
imponéncia a forma.

Seu espaco interno possui amplo pé
direito, se mostra bem iluminado com a
luz natural que penetra em seu interior,
gracas ao emprego do vidro, assim tem-
se um jogo de luz e sombra dentro do
espaco (ARCHDAYLI, 2024).

‘
PILARES
METALICOS EM V

FECHAMENTO EM VIDRO F

TELHADO EM ESTRUTURA METALICA E
ECHAMENTO EM PLACAS DE CONCRETO




ZONEAMENTO

Na implantacdo percebe-se a divisdo
dos setores, primeiro de forma clara o
Terminal Rodovidrio e o Terminal
Intermunicipal que estdo interligados,
depois as dreas de estacionamento,
tanto para visitantes Como
estacionamento dos 6nibus, ha um fluxo
bem demarcado para 0S
estacionamentos. Seus acessos se déo
pela estrada local, de fluxo importante e
ligacdo com demais vias [ARCHDAILY,
2024).

Nimero  Cores Ambiente
(1) - Terminal Rodovidrio
(2] - Terminal Intermunicipal
(3] Estacionamento para visitantes
(4] Estacionamento dnibus
(5 ) Plataforma de chegada
(6 Areas de vegetacio
(7) Circulagdo dos 6nibus
----------- Estrada local
----------- Estrada secundaria

A Acessos

Figura 113: Planta Implantacéo.

Fonte: Archdaily, 2024, adaptado pela autora.
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08. ESTUDOS PRELIMINARES

8.1 Programa de necessidades
8.2 Pré-dimensionamento
8.3 Diagramas de usos e fluxos




8.1 PROGRAMA DE NECESSIDADES

0 programa de necessidades para o projeto de
requalificacdo da Estacdo Rodovidria foi elaborado com
base na andlise da rea de intervencéo, estudos de caso
e demandas identificadas, através de visitas in loco, e
didlogo com usudrios do lugar.

Quadro 06: Programa de necessidades.
Fonte: Autora, 2024.

Vale salientar que, além da estrutura da propria
Rodovidria, se deseja lancar estudos que abrangem area
do entorno.

/6



8.2 PRE DIMENSIONAMENTO

As areas indicadas s&o previstas conforme a necessidade levantada, podendo ser ajustadas no decorrer da etapa de

projeto.

=
= Recepcéo Espaco com mesa e poltronas 10mz2

?'7:) Administracéo da estacéo Espaco com mesas, cadeiras, poltronas e armarios de apoio 15m2

% Arquivo e acervo Armarios e prateleiras 10m2

>4 Banheiros funcionarios Vasos sanitarios, bancadas com cubas e armarios para guardar pertences pessoais 13m2

%_3 Copa | Estar Funcionarios Ambiente com sofé e TV, pia, bancada e armarios 15m2

a4 . [|leesTOTALDOSETOR: 83m2

AMBIENTE DESCRICAQ AREA UTIL

Banheiros Fem. e Masc.  Vasos sanitérios, bancadas com cubas e trocador | armario para produtos com chave 50m?2
Achados e perdidos Mesa de apoio, cadeira, poltrona e prateleiras 10m2

By Guarda-volumes Armérios com chave, mesa de apoio 8m2
= Encomendas Mesa para computador, cadeira, poltronas, prateleiras e armarios com chave 40m2
§ Sagudo Bebedouros, poltronas e bancos, espacos com vegetacio 220m2
2 Capela Altar, poltronas, mesa de apoio 12m2
Patinetes de aluguel Patinetes, toldo de controle 8m2

Area kids Brinquedoteca, com jogos, mesas para desenho, poltronas, TV 10m2

Espaco pets Casinhas para os pets, brinquedos 10m2
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AMBIENTE DESCRICAQ AREA UTIL

Sala de Vigilancia Mesa para os computadores, cadeiras, poltronas, TVs e armarios 15m?2

Sala DAER Mesa, cadeira, poltronas e armarios 15m2

AMBIENTE DESCRICAQ AREA UTIL

SERV PUBLICO

Loja de artesanato Caixa com cadeira e poltronas, prateleiras e armarios, depdsito [Area funcionarios) 20m2
Locadora de carro Duas mesas para atendimento, cadeiras, poltronas e armarios de apoio [Area funcionarios) 10m2
- Restaurante Mesas, bancada atendimento, mesas com banguetas, cozinha, DML [Area funcionarios] 200mz2
E Lancheria Area de atendimento, espaco com mesas, cozinha e DML [Area funcionarios) 40m2
o Loja de revistas Espaco caixa, cadeiras, poltronas, prateleiras e armarios de apoio [Area funcionarios) 10m2
Loja cosméticos Espaco caixa, cadeiras, poltronas, prateleiras e armarios de apoio [Area funcionarios) 10m?2

Impressoes Espaco caixa, cadeiras, poltronas, prateleiras e armarios de apoio [Area funcionarios) 10m2

AMBIENTE DESCRICAQ AREA UTIL

= Venda de passagens Mesa para os computadores, cadeiras, poltronas, e armarios 20m2
4 Admin. das companhias Quatro salas com mesa, cadeira, poltronas e armarios 20m2
§ Embarque e desembarque Espacos com bancos para espera dos dnibus, bebedouros 450m2
= Circulacéo 6nibus Area de manobra, chega e saida dos 6nibus 1.200m2

Quadro 07: Pré-Dimensionament0.
Fonte: Autora, 2024.
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8.3 DIAGRAMA DE USOS E FLUXOS

i Loja
Impressdes Cosmético Art

& &

ACESS0
4

ACESSO
PEDESTRE ONIBUS

Loja Locadora Locadora
revistas carros

Loja
esanato

&

ACESSO PRINCIPAL RUA CEL. BORGES FORTES

o e s

aguao

Lancheria

[

Saguéo
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7 ’ G

Restaurante
&
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Quadro 07: Programa de necessidades.
Fonte: Autora, 2024.

passageiros restnto

Figura 114: Diagrama de usos e fluxos.
Fonte: Autora, 2024.



09. SINTESE CRITICA E
DIRETRIZES PROJETUAIS

9.1 Referéncias Projetuais

9.2 Condicionantes de projeto
9.3 Intencdes Projetuais

9.4 Plantas do Existente

9.5 Propostas
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9.1 REFERENCIAS PROJETUAIS

Os estudos de caso e visita in loco apresentados no
capitulo /7 sdo referéncias expressivas para o projeto.
Neste topico, sdo apresentadas imagens de elementos
mais pontuais, relativas & forma, materialidades e
tracado, que podem auxiliar para a definicdo de
diretrizes.

RODOVIARIA EM 0SIJEK | TERMINAL OESTE DE KAYSERI

o Utilizacdo do vidro e metal na pele do edificio;
o Telhado marcante e imponente;
« Demarcacéo dos pilares.




BRANDON MUNICIPAL AIRPORT

o Area de espera com visual para o embarque e
desembarque,

o Pé direito alto, para percepcdo de ampliacdo do
espaco;

o Utilizacdo da madeira, trazendo aconchego.

TERMINAL RODOVIARIO RITA MARIA

Permeabilidade visual nos corredores;

Insercdo de vegetacdo nas areas internas e de
circulacéo;

Utilizacdo do concreto aparente;

Ventilacdo natural.
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9.2 CONDICIONANTES DE PROJETO 9.3 INTENCOES PROJETUAIS




9.3.1 CONCEITO GERAL

A Requalificacdo da Estacdo Rodoviaria de Santa Rosa
tem por objetivo transformar o espaco para atender
melhor s necessidades atuais, melhorando tanto a
funcionalidade quanto a experiéncia do usudrio, sem
perder os tracos marcantes do que ja existe como
edificacéo.

A identidade visual da Estacdo Rodoviaria traz alguns
pontos fundamentais da proposta. Primeiro selecionar
oque faz o projeto como um todo, nesse caso: Retrofit,
Urbano, Pessoas e mobilidade. Retrofit devido 4 técnica a
ser utilizada, urbano devido 3 intervencdo no espaco, o
publico [pessoas/passageiros] que utilizam o espaco
com frequéncia e a mobilidade, 6nibus com qualidade e
acessibilidade no uso. Utilizando entdo, o desenho da
quadra da Estacdo Rodoviaria, marcante no tracado, e a
utilizacdo dos boxes dos 6nibus estilo art Deco - que por
mais que nédo seja o estilo do do prédio da rodoviaria, é
um estilo que tem muita importancia para a cidade de
Santa Rosa.

Com a unido destes elementos e a inclusdo de uma
paleta que remete ao renascimento, comecos e
elegancia, chegou se no resultado apresentado ao lado.

ddbfa7

ae7d54 c06145

PALETA UTILIZADA NA IDENTIDADE BOXES DE ONIBUS DA ESTACAO
VISUAL RODOVIARIA EM PERSPECTIVA

llustra estilo
Art Deco

Box Onibus
originais
de Santa Rosa

UNIAO DO TRACADO DA QUADRA COM
BOXES DE ONIBUS DA ESTACAO

RESUTADO FINAL
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9.4 EXISTENTE PLANTA TERREO

Retomada do levantamento atual da

Estacdo Rodovidria de Santa Rosa.

Ndmero

00006000000 000

Cores

Ambiente
Sanitarios
Sala Daer
Depdsito
Servico de Som
Sala de Espera
Rampa
Capela
Almoxarifado
Adm | Passagens
Taxi
Lojas
Saguédo
Restaurante
Gerador

Area total térreo:

Area
40,46m2
16,24m2
5,04mz2
9,38m2
32,31Tm2
71,05m2
5,73m2
4,54m2
46,49m2
11,53m2
120,11m2
309,6Tm2
261,99m2
5,72m2
2.147,5Tm2

Rua Osvaldo Cruz
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9.4.1 EXISTENTE PLANTA SUBSOLO

Retomada do levantamento atual da

Estacdo Rodovidria de Santa Rosa.

Ndmero

00000000

Cores

Ambiente
Sanitarios
Circulacéo
Depésito
Lojas
Encomendas
Rampa
Embarque | Desembar.
Circulacéo 6nibus

Area interna
Area externa

Area
22,82m2
22,85m2
5,04mz2

144,22m2
50,67m2
41,94m2
456,08m2
1.261,98m2
287,67m2
1.718,06m2

Rua Osvaldo Cruz
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9.5 PROPOSTA DE ZONEAMENTO 01 B LS i
TERREO -7
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Utilizac&o de cancela para " : /”haco )
controlar acesso e saida T ‘ \ “
dos onibus /
1
ifi 1 1 1
Uuallf]cacaoNda vegetagdo v p
para circulacdo dos dnibus I

1

I
Retirada do canto do .
passeio publico para )
aumento da area de saida ;
do 6nibus ]
1
1
1

‘\

1

Retirada de um box néo
utilizado, para ampliacéo
da area de espera

Realojamento da escada, \
criando acesso fluido e :
direto a area de embarque \
e desembarque :

Rua Osvaldo Cruz

Desprendimento da pele A
do edificio, integrando a \
calcada com o interno N

Acesso principal visitante N
Fachada de vidro, .
permitindo mais acessos A
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Rua Olavo Bilac

LEGENDA

SETOR ADMINISTRATIVO
€@ Recepcio
© Adm. da Estacéo
© Arquivo e acervo
@ Banheiro Funcionario
(5 ) Copa | Estar Funcionario

USO PUBLICO
@ Banheiro Fem e Masc.
@ /chados e perdidos
© Guarda-volumes

© Capela

SERVICO PUBLICO
@ Sala de vigilancia
@ Sala DAER

COMERCIO

@ Locadora de carro
@® Restaurante

@ Lancheria

@® Loja de revistas
@ Loja cosméticos

@ Impressdes

@® Loja [possibilidade)
@® Loja [possibilidade]
@ Loja [possibilidade]

OPERACAD

@ Venda de passagens
@ Admin. das companhias

@ Circulagao
@ Escada | Rampa

/\ Acesso principal visitante

Acesso ao visitante pela

ram a e escadas da area
A"

embarque e
desembarque do subsolo



9.5.1 PROPOSTA DE ZONEAMENTO 01 - __ _ LEGENDA
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9.5.2 DIAGRAMA PROPOSTA ZONEAMENTO 01

LEGENDA
v Acesso principal Visitantes | Passageiros

W Acesso principal 6nibus

W Saida dnibus

Circulacéo
Pele de vidro




9.5.3 DESCRICAO PROPOSTAS DE ZONEAMENTO

ZONEAMENTO 01

Nessa proposta, o ponto alto do projeto é o desprendimento total dos ambientes internos com a pele do edificio, na
sua fachada principal voltada para Rua Cel. Borges Fortes. Criando dessa forma um espaco fluido entre o passeio
publico e a edificacdo, convidando as pessoas a entrarem, ja que além de servir como Estacdo Rodovidria também h3
diversos comércios internos e restaurante. Na centralidade da edificacdo concentram-se os ambientes do setor
administrativo, setor comercial e de servico publico, o qual tem circulacdo em todo seu entrono devido aos
corredores criados entre pele do edificio e os blocos dos ambientes.

Seu acesso principal se da pela rua Cel. Borges Fortes em um ponto deslocado a esquerda, criando esse caminho
direto a area de venda de passagens e em seguida & escada ou rampa, para entdo chegar no destino desejado, 3 area
de embarque e desembarque. No pavimento térreo houve também o realojamento de uma das escadas de acesso ao
subsolo, criando assim mais uma possibilidade de acesso fluido e direto ao embarque e desembarque.

Ja no subsolo, houve a retirada de um box de dnibus, o qual ndo é mais utilizado. Dessa forma proporcionando
maior area de espera e circulacdo de passageiros, criando maior conforto e seguranca. Outro ponto importante é a
insercdo de um espaco fechado de espera, espaco kids, patinetes para aluguel e espaco pets, proporcionando maior
qualidade no tempo de espera do seu 6nibus.

No acesso e saida dos Onibus propem-se a insercdo de cancelas para controle de entrada e saida dos mesmos,
evitando conflitos entre carros e 6nibus na circulacdo interna da rodoviaria, j4 que o entorno contempla diversas
vagas de estacionamento para veiculos. Propdem-se também o aumento da drea de saida dos dnibus e qualificacéo
da vegetacéo, para melhor circulacdo dos mesmos.

90



9.5.4 PROPOSTA DE ZONEAMENTO 02
LEGENDA

TERREO P
) SETOR ADMINISTRATIVO

4 & @ Recepgio
y - {.\\o‘v § © Adm. da Estacéo
roposta de rotatdria para P : { : o
melhor circulagdo do y o Y 0 Banheiro Funmonlarlo .
6nibus na saida da estacéo 4 : e . h (5 ) Copa | Estar Funcionario
e direcionamento a J/ \
AV. Inhacord A 3 ;
Utilizagéo d | //I g /”haco N USO PUBLICO
ilizacdo de cancela para \ rg \ .
controlar acesso e saida 7 - | @ Banheiro Fem e Masc.
dos 6nibus = \ @ Achados e perdidos
\
Qualificagdo da vegetagéo / ! © Guarda-volumes
. ~ AL : e *
para circulacdo dos dnibus ; == . 0 Capela
Il ‘\ .
; i \ \ SERVICO PUBLICO
| “ @ Sala de vigilancia
i i € Sala DAER
I I
. - - |
' . COMERCIO
1 1
(] I
Retirada de um box ndo , @ Locadora de carro
utilizado, para ampliagao ey o | RIS ! @® Restaurante
da area de espera ' 3 I Lancheri
5 ; @ Lancheria
(U 9 r @ Loja de revistas
\ = = ! . L
» |2 @ ! @ Loja cosméticos
. e g ' Impressdes
Desprendimento da pele Vg ® iy Q L p
do edificio do bloco central N2 ?B / @ 0Ja
para permitir maior W E 4
circulagéio % / OPERACAD
Acesso principal visitante 3 4
Mais possibilidades de \\\ ‘ v © Venda de PR
acessos 3o longo da ' / @ Admin. das companhias
fachada ‘. v
. , @ Circulacio
S 7
R Rua Cel. Borges Fortes >’ @ Escada | Rampa
~4 /// /\ Acesso principal visitante
I~y —— Acesso ao visitante pela
i~ =A% rampa e escadas da area
i T 9 embarque e

desembarque do subsolo

91



9.5.5 PROPOSTA DE ZONEAMENTO 02 Pratee = lezﬁliNDA
SCada [ kampa

SUBSOLO ,
\ US0 PUBLICO

y / B @ Encomendas
e ; / R @ Patinetes de aluguel
v oY . € Espaco pets
7 - Qe»‘\\ N @ Banheiro Fem e Masc.
y A-@} X @) Sala de espera
, . N @ Espaco kids

/ '4'/ : :
/ = hacors \ OPERACAD
] \ ;;;;;;;;;; b @ Espacos companhias

! ~
A : @Embarque e desembarque
\ @ Circulacso 6nibus

' ! 2\ Saida principal 6nibus
/N Acesso principal dnibus

Acesso ao visitante pela
rampa e escadas da area

\
|
1
1
© |
1
: N embarque e
1
I
1
1
1

/

desembarque do subsolo

Rua Osvaldo Cruz

Rua’gOIavo Bilac

A Rua Cel. Borges Fortes /



93

9.5.6 DIAGRAMA PROPOSTA ZONEAMENTO 02
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